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EEDI voor kleine handelsvaart
schepen

David Anink
Scheepsbouw Nederland
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A EEDI

A Indexeren van kleine schepen
A Mogelijke oplossing

A IMO beinvloeding

A Conclusies
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Energy efficieny design index

A Attained EEDI
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A Required EEDI
Attained EEDI = Required EEDI = (1-X/100) x Reference line value

3 The Reference line values shall be calculated as follows:
Reference line value = a xb ©
where a, b and c are the parameters given in Table 2.

Table 2. Parameters for determination of reference values for the different

ship types

Ship type defined in requlation 2 a b [

2.25 Bulk carrier 961.79 DWT of the ship 0.477
2.26 Gas carrier 1120.00 | DWT of the ship 0.456
2.27 Tanker 1218.80 [ DWT of the ship 0.488
2.28 Container ship 174.22 DWT of the ship 0.201
2.29 General cargo ship 107.48 DWT of the ship 0.216
2.30 Refrigerated cargo carrier 227.01 DWT of the ship 0.244
2.31 Combination carrier 1219.00 [ DWT of the ship 0.488
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Phase 0 Phase 1 Phase 2 Phase 3
Ship Type Size 1Jan 2013 — |1 Jan 2015 -1 Jan 2020 —| 1 Jan 2025
31 Dec 2014 | 31 Dec 2019 | 31 Dec 2024 | and onwards
15,000 DWT
Genera_l and above 0 10 15 30
cargoships | 20001 na 0-10° 0-15* 0-30°
5,000 DWT
Refrigerated | and above 0 10 15 30
cargo carrier . gt'][:]ﬂg h_ﬂuf'l' n/a 0.10° 0.15* 0.30"
20,000 DWT
Enmhinatinn and above 0 10 20 30
camer | | 0-10° 0-20° 0-30°

Reduction factor to be linearly interpolated between the two values dependent

upon vessel size. The lower value of the reduction factor is to be applied to
the smaller ship size.

n/a means that no required EEDI applies.
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EEDI kleine schepen
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Reference line and reduction scheme General Cargo Ships
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EEDI kleine schepen

EEDI reference line, general cargo ships 2400 gt
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EEDI kleine schepen

A Operationeel profiel niet meegenomen
A Voornamelijk op drie elementen

I Afmetingen

I Snelheid

I Speciale eigenschappen
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Alternatieve aanpak

A Studie uitgevoerd gericht op
I Meenemen operationele aspecten

I Voorstel voor aanpassing index
I Indienen bij IMO

A Studie uitgevoerd door CMTI, Conoship en
MARIN

A Uitkomst is voorstel voor drie
compensatiefactoren
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Correction factor: Operationeel profiel

Correctie factor normaliseert voor de volgende elementen:
- Verschil in operationele snelheid;

- Beperkingen in hoofdafmetingen Vieer
Van het schip door vaargebied fny = 1
VgV’
\%
C, =
L,-B,-T

: b c
f(:b_.an =a- Fny 'Cb
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Correctie factor operationeel profiel
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Correctiefactor ladinggerel

A Kranen
A Side loaders
A Roro ramps

A Effect tot 10 %
Minder deadweight
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Correctiefactor ladinggerel

fi = feranes . Tsideioader - Troro
feranes =1 If no cranes are present.
fsidercader = 1 If no sideloaders are present.
o =1 If no RoRo ramp is present.
14 Introducing £ in the formula to calculate the attained EEDI gives:

| » v\ "l’ " i ¥ . " [ wef .o \
|1, | 2P e P |+(Ba-Cr-SFCMH\TLS T o= S Pegn o SFCe | 2B Cne S

-

At EED] = —=
Ji-fo 1 Capactty - £, -V,q
15 The definition of feanes IS:
n
ey e >(0.0519-SWL, -Reach, +32.11)
Ao — n=1
e Capacity ¢, e f;ranes =1+

Capacity
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Correctiefactor Additionele klasse eisen

A GRAB notation
A Loading unloading aground etc

Via reeds bestaande factor Fvsr (voluntary
Structural Enhancement) kan dlt mgebracht
worden. s
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Resultaat

Attained EEDI values, NO corrections applied
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Attained EEDI values, ALL correction factors applied
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IMO beinvioeding

A Reeds sinds 2008 probleem aangegeven
via studies CMTI

A MEPC 64 uitkomst studie gepresenteerd
A Principe van factoren is aangenomen

A MEPC 65 definitief voorstel komen voor
adoptie in guideline
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Conclusies

A EEDI vanaf 2013
A EEDI voor kleine schepen problematisch

A Drie factoren ontwikkeld:
I Operationeel profiel
I Ladinggerei
I Klassenotatie

A MEPC 65 laatste bespreking van deze
factoren
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Dank U

Van EEDI op 1 punt naar EEDI voor het hele
operationele profiel!

David Anink
Scheepsbouw Nederland




Milieuprestaties meetbaar
Ontwikkeling van een integrale methode

Maritiem Milieu Seminar 2012

IMARES & TNO
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Inhoud presentatie

AVeranderingen In eisen en bewustwording
ADoeI en scope van een integraal afwegingskader
AOntwikkeIing van een milieu -impact methode
AOntwerp voor een joint industry project

AcConclusies
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Menselijke activiteiten op zee

IMARES
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Mariene ecosysteem

Gemiddelde over
alle seizoenen
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[ s5-20
20 - 50
50 - 100
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I > 200
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